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_ o EBPO
Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren —

Akzeptanz verschiedener Anwendungen in der Bevolkerung

1. Automatisiertes und voll-autonomes Fahren in der Schweiz —
eine mogliche Storyline

2. Akzeptanz verschiedener Anwendungen —
Ergebnisse der reprasentativen asut-Umfrage

3. Wo gibt es Handlungsbedarf?
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1. Eine Storyline flr die Schweiz

- aufeinanderfolgende, koharente «Zustande» s o EBPO
- OV, MIV, OV-MIV-Mischformen, Schienenverkehr Shestzautopaliiofar falizauge iy

Effekte in der Schweiz

Anteil automatisierter Fahrleistung

A
100%

Ubergang 3

N\

Ubergang 2

Ubergang 1 \

Zustand 2 Zustand 3 Zustand x .
> Zeit

Zustand 1
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1. Die 5 Automatisierungs-Stufen

(
(

Querfithrung Positionsbestimmung
des Fahrzeuges durch

Autonomes Fahrerloses
Lenken

Fahren Fahren

-

Langsfilhrung Regelung der Geschwin-
digkeit durch Bremsen
oder Beschleunigen

Voll-

automatisiertes| * Wie hochautomatisiert
* Sollte der Fahrer jedoch nicht reagieren, kommt
Fahren

das Fahrzeug selbststandig zum Stehen

o)
(

Planung der
Bundesregierung
rechtlich moglich ab 2020

Hochautomatisiertes| - Quer- und Lingsfiihrung werden fiir einen

Fahren begrenzten Zeitraum durch das System ausgefiihrt

* Fahrer muss erst nach angemessener Vorwarnzeit
die Steuerung tibernehmen kénnen

Teilautomatisiertes| . Quer- und Langsfiihrung werden fir einen
Fahren begrenzten Zeitraum durch das System ausgefiihrt
* Fahrer muss System und Verkehr dauerhaft (iberwachen

Assistiertes Fahren| ° Assistenzsysteme ibernehmen entweder
die Langs- oder die Querfiihrung

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen ©EBP | 6

),

©)
o)

)

o)
o)

®




1. Eine Storyline flr die Schweiz

Zustand 3 Zustand 4

L2 L3: L4 L2:L3: L4 L2 i L3 | L4 | L5
Autobahn v iv iV v iv iV v
Siedlungsraum v iv v iviv v
Uberlandstrassen | v/ v iy
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1. Ubergangsbereich MIV-OV: «Sammel-/Verteilverkehre»

Verschmelzung MIV-OV
Individualisierung OV
Privatfahrzeug Adaptiver OV
Neue Angebotsformen zw. dem
Sharing-Flotte klassischen OV und dem MIV im
Sammel-/Verteilverkehr SVV:
e Automatisierter Bedarfsbus
Sammeltaxi/ SVV « Automatisiertes Sammeltaxi
« Automatisiertes Einzeltaxi

Rufbus ‘ : \

oy — “~YR
Linienbus \F'T' e \( 7@
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1. Marktdurchdringung

EBPO

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

Anteil an PKW-Gesamitflotte

0%

Durchdringung PKW-Gesamtflotte

. 5% 5%
15% 10%
20%
30%
20%
30%
85%
55%
15%
25%
15%
1 2 3 4
Zustand

25%

10%

5%
5%

10%

mlevel 5
mlevel 4
Level 3
Level 2
Level 1

ohne
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1. Entwicklung Fahrleistung: Einflussgrossen

Kapa2|tatsgrenzen Verflissigung

Leerfahrten

Neue Nutzergruppen Sammelverkehr

Nutzung Unterwegszeit
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1. Entwicklung Fahrleistung

180%

160%

140%

120%

100%
MIV HLS

80% m MIV untergeordn. Netz ausserorts
® MIV untergeordn. Netz innerorts

60% Sammel-Verteilverkehr (SW)

40%

Fahrleistung in Fzkm (Zustand 1 = 100%)

20%

0%

Zustand
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2. Akzeptanz des automatisierten Fahrens

Mobilitat. und in der Schweiz

Akzeptanz Automatisierungs-Stufen
2017

Unterstlitzend 67%

Barometer Auto und Mobilitdt von morgen
2017

EBP-Grundlagenbericht
4. Oktober 2017

Mitlenkend 58%

Teilautomatisch 44%

Automatisiert 25%

Voll-autonom 25% i: _ S
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2. Akzeptanz des automatisierten

Fahrens

EBPO

Akzeptanz Automatisierungs-Stufen

Akzeptanz Politik-Instrumente beim Auto

2017 2017
Unterstitzend Mehr Info sparsame Autos
Einsparungen bestehendes Auto
Mitlenkend Info Leichtlaufreifen + -motordle
_ _ Info zu EcoDrive
Teilautomatisch Kaufpreis-Rabatt effiziente Autos
Automatisiert Kaufpreis-Zuschlag ineff. Autos
Q Steuerrabatt effiziente Autos [ EEGNEGgGgR
Voll-autonom RN < Steuerzuschlag ineffiziente Autos
S Hersteller-Verpflichtungen [N
Gleich unpopular W\ie\ S o Vorschriften fir Autove.rk'aufer
Benzinpreiserhdhungen...™~ ~ derbot Sorefresse:
~ | Erhdhung Benzinpreis +20 Rp./L
Erhdhung Benzinpreis +50 Rp /L
Benzinsteuer an Effizienz anpassen
Road Pricing
22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen ©EBP | 13



2. AK
zeptanz des automatisierten Fahrens -

Erhebung d

er asut «Akzept

anz o~
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Barometer 2« A 8
At und Mobiltat von morge:- u i
it e 4 ’rt]omatmerte und voll-auto
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(@i Nutzen
omatisiertes fahrent Nuzed 4 3 26. Mein eigenes. yoll-autonomes Fahrzeug berhaupt seht
22. Aut " den grossten Nutzen? 1 3 . o Was nalten i fir sinnvall? it sinn-
Wo sehen Si o o
yefall b ¥ 9 o sinnvol ot
o 1 2 3 4 5
o o 9 o s Auto konnte mich zum Bahohf S und zwhouse parkeren . O ¥ o 9 o
g 4k optimaler RO o % 5 Mein Auto wirde fahverios meine inder zur Schule bringen, 0%€1
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1 2 3 4 5
\Wie kann die Polize! 50 &0 Auto im Notfall stoppen?. o o o o X
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2. Akzeptanz: UngelGste Probleme automatisierter Fahrzeuge

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungel6ste Probleme? 0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Alle Pessimist Rationalist Optimist

Man verlernt das Autofahren 67% 6%

Hackerangriffe 7%

Datenschutz/Privatsphére 8%
Fehlerhafte Technik

Haftung bei Unfallen

Man Uberwacht das Auto nicht

%

%
44%

wiw = I~ @
N o
2

86%

oy} S 1~ U o
oo = SN =N
R R R 1

Digitale Verkehrskontrollen 17%
22. Automatisiertes Fahren: keinen sehr grosser kelnan sehr grosser
Wo sehen Sie den grossten Nutzen? Nutzen Nulzen Nutzen Nutzen keinen sehr gresser
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 MNutzen
Hahere Sicherheit und geringeres Unfallrisko .. ] a o ] o o O w o 2 3 4 5
Besserer Verkehrsfluss, weniger Stau dank vorausschauendem Fahren ﬁ a o o [m] ben OO o o =" o [m] 1=} a [m]
Energieeinsparung dank optimaler Route und sanfter Fahrweise K [m] a [m} o o o - = o o 4] O a
Hoherer Fahrkamfort (Auto iibernimmt Uberholen und Einparken) & ] o [m] [n] ] o o = o g g E“ g
Zeitersparnis (automatische Routen- und Parkplatzsuche) w] o o [
pa P & ..o o ® o o = o = o
23. Automatisiertes Fahren: kein sehr grosses 3

Wo sehen Sie noch ungeléste Probleme? Problem Problem Pr'::al::::m seh;ila:sr:s kein sefr grosses

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 Problem Problem
Die Autofahrer haben zu wenig Ubung, wenn sie nur noch 1 2 3 4 5

in uniblichen Situationen selber fahren o o o 0 H o u] ul B2 a

Sicherheit der Systeme (2.B. Hackerangriffe) .o o o n] = e o 2 = a .o O 4 ul o
Datenschuiz und Privatsphare (Auto sendet m} o o [m] = = B o o o . ] a u} [m]
Die aktuelle Technik ist noch nicht fehlerfrei o o o o [ g o o 2 O E// i o a =}
Wer haftet bei Unfallen o u] u} O B e p 8 o = — & 0 o o o
i Fahrer greift im Notfall zu spét ein, falls er schlaft /Filme schaut . O [m} o o =3 g o o o o a o a
22.11.2017 | Zukunftsbilder zu Digitale Verkehrskontrollen (Polizei wertet Fahrzeugcomputer aus) O ] u] a i i ..a O ©EBP | HB5 o
) o a u] B o a ..o o a H O




EBPO

2. Akzeptanz: Nutzen+Probleme automatisierter Fahrzeuge

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie den grdssten Nutzen?

Alle

Sicherheit/weniger Unfalle

Verkehrsfluss/weniger Stau

Energieeinsparung
Fahrkomfort

Zeitersparnis

Pessimist

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungel6ste Probleme?

Alle

Man verlernt das Autofahren

Hackerangriffe
Datenschutz/Privatsphare

Fehlerhafte Technik

Haftung bei Unfallen

Man Uberwacht das Auto nicht

Digitale Verkehrskontrollen

Pessimist

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen

0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen
Rationalist Optimist

%

N G O [
w BN g— o
S 3 B
Ul gU1 U1 BOY EO)
SREERER
SR RER

46%

0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Rationalist
67%

Optimist

W
fo}
R

ND

~
o

o

%
%
%

N fw fw -
N I o oo
>R R PR

86%
38%

—
~
X
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o e |- 1o
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2. Akzeptanz: Offentliche voll-autonome Anwendungen

0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

Voll-autonome Fahrzeuge - Welche 6ffentliche Anwendungen sinnvoll?

Alle Pessimist Rationalist Optimist

Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land

Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen ©EBP | 17



2. Private voll-autonome Fahrzeuge

EBPO

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeuq - was trifft zu?

Alle
wirde mehr autofahren
wirde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm

Auto-orientiert

=
=

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeuq - was halten Sie fiir sinnvoll?

Alle
Auto bringt mich, fahrt leer zurlck
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz

Auto-orientiert

25%

0%=trifft gar nicht zu 100%=trifft voll zu
ultimodal OV-orientiert

7%
89

5% 26%

o 1< E

=)

i

0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

multimodal OV-orientiert

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen
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2. Private voll-autonome Fahrzeuge

EBPO

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeuq - was trifft zu?

Alle weiblich
wirde mehr autofahren
wirde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeuq - was halten Sie fiir sinnvoll?
Alle weiblich

Auto bringt mich, fahrt leer zuriick
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz 319

(]

0%=trifft gar nicht zu 100%=trifft voll zu
ohne Angabe mannlich

29

0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

ohne Angabe mannlich
29%
20% 29%

179%

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen
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2. Private voll-autonome Fahrzeuge: Grosster Nutzen

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen? 0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

Alle <40 40-65 >65

Weniger Unfalle

7%
%

4
4

1
8

Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter

o1 | |U1
O ||w
2 ||

Hoher Fahrkomfort 42%
Arbeiten wahrend der Fahrt 39% 5%
Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen? 0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen
Alle Auto-orientiert multimodal OV-orientiert

Weniger Unfélle 40% 44%

Weniger Stau 52% _ _ 55%
Mobil bleiben auch im Alter % 62%

Hoher Fahrkomfort 36%

Arbeiten wahrend der Fahrt 34% 40%

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen ©EBP | 20



2. Private voll-autonome Fahrzeuge: Ungeldste Probleme

EBPO

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie noch ungeléste Probleme?

Alle

Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe

Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unféllen?

<40

0% =kein Problem

40-65

100%=sehr grosses Problem

>65

69%

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen
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EBP

3. Wo gibt es Handlungsbedarf? (1/2)

Heute sind Fahrzeuge eigentlich Stehzeuge...

> offenbar sind Geld + Platz vorhanden ... wieso soll sich das andern?
> Jeder sein eigenes autonomes Auto? Jedem Kind ein Roboterauto?

> Mit welchen Anreizen wird man den Sharing-Anteil erhdhen kénnen?

Erst mit voll-autonomen Autos wird CarSharing richtig gut...

> Leerfahrten nur fur CarSharing-Anbieter erlaubt?

> Neue Instrumente (Mobilitats-Vertraglichkeitspriufung? Nur 3% Leerfahrten
erlaubt?

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen ©EBP | 22



EBP

3. Wo gibt es Handlungsbedarf? (2/2)

HOhere Strassenkapazitat erst, wenn autonomes Fahren obligatorisch?
> Kapazitat ernéht sich erst merklich, wenn Fahrzeuge vernetzt
> Obligatorisches Verkehrsmanagement flr grossere Kapazitats-Effekte

Lieber selber fahren, wenn Autos nur auf Sicherheit ausgelegt werden?
> Ja, kann inner- und ausserorts wohl noch langer vorkommen
> Obligatorisch automatisiert unterwegs: Betagte, Verkehrssunder, ...7?
> Sobald obligatorisches Verkehrsmanagement:
Abnahme Erfordernis/Attraktivitat Selbstlenk-Fahrausweis

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen ©EBP | 23



Bereits verfiigbare Studien...

EBPO

Download-Link (108 Seiten, 3.4 MB)

Download-Link (54 Seiten, 2.1 MB)

BaslerFonds, Schweizerischer EBP@
Stadteverband und weitere Partner

Einsatz automatisierter Fahrzeuge im
Alltag — Denkbare Anwendungen und
Effekte in der Schweiz

Schiussbericht Grundlagenanalyse (Phase A)
Definitive Fassung vom 24.10.2017

asut - Schweizerischer Verband EBP@
der Telekommunikation

Automatisierte und voll-autonome
Fahrzeuge: Akzeptanz verschiedener
Anwendungen in der Bevolkerung

Kurzbericht, Entwurfsfassung
17. November 2017

Jahriiche Erhebung zu Mobilitat, Verkehrsmittelwahl und Autokauf in der Schweiz

Barometer Auto und Mobilitdt von morgen
2017

EBP-Grundlagenbericht

4. Oktober 2017

22.11.2017 | Zukunftsbilder zum automatisierten Fahren — Akzeptanz verschiedener Anwendungen
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https://www.ebp.ch/de/publikationen/barometer-auto-und-mobilitaet-von-morgen-2017
https://www.ebp.ch/de/publikationen/studie-zum-einsatz-automatisierter-fahrzeuge-im-alltag

Noch 1n Erarbeitung...

EBPO

Mitte 2018

Frahjahr 2018

Einsatz automatisierter Fahrzeuge im
Alltag — Denkbare Anwendungen und
Effekte in der Schweiz

BaslerFonds /
Schweizerischer
Stadteverband et al.:
Phase B

BaslerFonds, Schweizerischer F B P
Stadteverband und weitere Partner 4 -

EBPO

FVS
Automatisiertes Fahren:
Auswirkungen auf die
Verkehrssicherheit

Frahjahr 2018

EBPO

BAM Barometer Autokauf
und Mobilitdt von morgen
2018
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EBPO

Danke fir Ihre Aufmerksamkeit

Das Auto meint, es

fdhrt uns nicht in die
Stadt, weil es dort
keinen Parkplatz fdnde.

Peter de Haan
pdh@ebp.ch

Quelle: Auto-Medienportal.Net/Goslar Institut
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