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Zusammenfassung

Erhebung asut zu Akzeptanz automatischer und voll-autonomer Autos

Im Auftrag der asut wurde eine bevolkerungsreprasentative Erhebung bei

Haushalten in der deutsch- und franzosischsprachigen Schweiz durchge-

fuhrt. Erhoben wurde die Akzeptanz mdglicher Anwendungen von

> automatisierten Fahrzeugen (bei denen sich ein Fahrzeuglenker im Auto
befinden muss und wenn nétig das Fuhren des Autos Ubernehmen kann),
und von

> voll-autonomen Fahrzeugen (diese fahren selbststéandig und benétigen
keinen Fahrzeuglenker mehr).

Erstmalige Verknipfung mit Mobilitdtswerkzeugbesitz und -verhalten

Diese Erhebung ist die erste in der Schweiz, welche die Akzeptanz automa-
tisierter und voll-autonomer Fahrzeuge fur konkrete Anwendungsfalle unter-
sucht. Dank der Einbettung in einer jahrlich stattfindenden, wissenschaftlich
erprobten Erhebung zu Mobilitat und Autokaufverhalten konnten die Antwor-
ten mit dem Mobilitdtsverhalten in Verbindung gebracht werden.

Voll-autonome Autos kommen erst — dennoch gute Antwortqualitat

Die Befragten differenzierten sinnhaft zwischen den einzelnen konkreten An-
wendungsmaoglichkeiten, auch wenn es diese heute (Ausnahme: erste Pilot-
projekte mit OV-Shuttles) noch nicht gibt. Solange sich ein Fahrzeuglenker
im Auto befindet und jederzeit eingreifen kann, sind automatisierte Fahr-
zeuge gut akzeptiert. Gegentiber stark automatisierten und voll-autonomen
Fahrzeugen, bei denen ein Fahrzeuglenker nicht mehr vorausgesetzt wird,
bestehen noch grosse Vorbehalte.

Wahrnehmung von noch ungelésten Problemen: Einstellungssache

Die Bevolkerung lasst sich in drei Gruppen mit je anderem Antwortverhalten
einteilen: Die «Pessimisten'» (21% aller Haushalte) stufen alle moglichen
Problemen als «gross» oder «sehr gross» ein. Die Optimisten anderseits
(ebenfalls etwa 21% aller Haushalte) sehen jeweils «kein» oder ein «gerin-
ges Problem». Die «Rationalisten» hingegen (58% aller Haushalte) beurtei-
len die verschiedenen Herausforderungen differenziert. Diese Gruppe sieht
als grosstes noch ungeltstes Problem, dass Fahrzeuglenker ihre automati-
sierten Fahrzeuge nicht genligend Uberwachen kénnten. Die Datensicher-
heit wird als weniger problematisch eingestuft.

Geringfligige geschlechtsspezifische Unterschiede sind vorhanden —Frauen
beurteilen die noch ungeldsten Probleme als etwas grdsser, und den mogli-
chen Nutzen als etwas kleiner. Auch Haushalte mit niedrigem Einkommen
beurteilen die noch ungeldsten Probleme als etwas grésser, den zukinftigen
Nutzen als geringer als der Durchschnitt.

Zwischen den Altersgruppen unter 40 Jahre, 40 bis 64, sowie ab 65 Jahren
gibt es keine Unterschiede. Auch, ob man viel oder wenig unterwegs ist, und

L Fir die Definition der Gruppen «Pessimisten», «Rationalisten» und «Optimisten» siehe Kap. 3.
Dass die «Pessimisten» und «Optimisten» prozentual fast gleich gross sind, ist Zufall.
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ob man dafiir vor allem das Auto einsetzt oder mit dem OV reist, hat keinen
Einfluss.

Personen mit Zeitmangel wirden — voll-autonom — mehr Auto fahren

Die Befragten geben an, mit voll-autonomen Fahrzeugen selber nur wenig
mehr Kilometer zu fahren: Fiur 11% trifft es «eher» oder «voll» zu, mit einem
eigenen voll-autonomem Fahrzeug mehr zu fahren. Dies hangt vom Mobili-
tatsverhalten ab: Jene 53%, welche nur mit dem Auto unterwegs sind, war-
den auch mit voll-autonomen Autos kaum mehr Kilometer zuriicklegen. Wer
aber teilweise oder hauptsachlich mit dem OV unterwegs ist, wechselt ver-
mehrt auf das voll-autonome Auto, wenn die Zeit zum Arbeiten genutzt wer-
den kann. «Personen mit Zeitmangel» reisen heute oft mit dem OV, um die
Unterwegszeit produktiv nutzen zu kdnnen. Sie kénnten kinftig in das voll-
autonome Auto wechseln — nicht jene, welche schon heute Auto fahren.

Mehr Leerfahrten

21% der Befragten geben beim moéglichen Anwendungsfall «Auto wirde sel-
ber Géaste oder Kinder abholen» an, das dies «eher» oder «voll» zutreffen
wirde. Der Aussage «Das Auto bringt mich zum Bahnhof, parkiert dann sel-
ber wieder zuhause» stimmen 36% «eher» oder «voll» zu. Es wird aber be-
furchtet, dass es zu mehr Leerfahrten kommen kann. 69% geben an, dass
die Verstopfung der Strassen durch Leerfahrten ein «grosses» oder «sehr
grosses» Problem werden kénnte. Dies wird starker gewichtet als die andere
Seite der Medaille: 56% sehen in der Verkehrsfihrung voll-autonomer Fahr-
zeuge zur Reduzierung von Staus einen «grossen» oder «sehr grossen»
Nutzen.

Mobil bleiben im Alter

In allen drei Altersgruppen (bis 40 Jahre, 40 bis 65-Jahrige, Gber 65-Jahrige)
wird «mobil bleiben im Alter» in gleichem Ausmass als wichtigster Nutzen
eingestuft. Vor allem die Gruppe der heutigen OV-Fahrern (inklusive Rent-
ner, welche aus Altersgriinden auf das Auto verzichtet haben) stuft dies als
grossen Nutzen ein.

Die Ergebnisse zeigen, dass bei der noch neuen und weitgehend unbekann-
ten Technologie diffuse, einstellungsbedingte Angste vorherrschen. Die Be-
vOlkerung bevorzugt tendenziell jene Anwendungen, bei denen voll-auto-
nome Fahrzeuge 6ffentlich eingesetzt und genutzt werden kénnen, wahrend
sie den Zusatznutzen von privat genutzten voll-autonomen Fahrzeuge in
Frage stellt.
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1. Erhebung der asut zur Akzeptanz verschiedener
Anwendungen automatisierter und voll-autonomer
Fahrzeuge

Wie der Bundesrat in seinem Bericht zum automatisierten Fahren (Bundes-
rat, Dez. 2016) festhalt, ist noch weitgehend offen, wie die Gesellschaft, die
Politik und die Wirtschaft mit den neuen technologischen Méglichkeiten um-
gehen wird, welche automatisierte und voll-autonome Fahrzeuge bieten wer-
den. Viele Entwicklungen laufen dabei auf einer globalen Ebene ab, die
schweizerische Politik hat darauf nur begrenzten Einfluss. Ob automatisierte
Fahrzeuge dereinst stark vernetzt sein werden (untereinander und mit der
Strasseninfrastruktur oder anderen Leitsystemen), oder ob sie weitgehend
selbststandig fahren werden, ist heute noch ebenso offen wie die Frage, wie
schnell sich automatisierte und voll-autonome Fahrzeuge durchsetzen kdnn-
ten.

Dieser Bericht dokumentiert die asut-Erhebung zur Akzeptanz verschiede-
ner Anwendungen von automatisierten und voll-autonomen Fahrzeugen.
Zwar sind solche Fahrzeuge und entsprechende Anwendungsfalle noch
nicht Teil des Alltags der schweizerischen Bevdlkerung. Dank der zuneh-
menden Berichterstattung und ersten Pilotprojekten im 6ffentlichen Stras-
senraum (voll-autonome OV-Shuttles in Sion seit 2016, in Fribourg seit Ok-
tober 2017, angekindigt fir die Stadt Zug im 2018) ist die Bevoélkerung aber
immer besser informiert und fahig, zwischen verschiedenen maoglichen An-
wendungen zu unterscheiden.

Ziel der asut-Erhebung ist die Vertiefung eines der gemass Bundesrat zent-
ralsten Aspekte, jene der gesellschaftlichen Akzeptanz dieser neuen Tech-
nologien. Dazu wurde eine bevdlkerungsreprasentative Erhebung bei Haus-
halten in der deutsch- und franzdsischsprachigen Schweiz durchgefuhrt. Er-
hoben wurde die Akzeptanz mdglicher Anwendungen von automatisierten
Fahrzeugen und von voll-autonomen Fahrzeugen. In beiden Fallen wurde
auch speziell gefragt nach den noch ungeldsten Problemen sowie nach dem
potenziellen Nutzen. Neben Angaben zur befragten Person und zum Haus-
halt wurden auch die Autos und OV-Abos sowie das Mobilitatsverhalten er-
hoben. Die Antworten von 653 Haushalten aus der deutsch- und der franzo-
sischsprachigen Schweiz konnten ausgewertet werden. Diese Sample-
Groésse erlaubt bei drei gleich grossen Teilgruppen die Messung von Zustim-
mungsraten mit einem Fehler von 4% mit einem Konfidenzintervall von 95%.

Diese asut-Erhebung ist die erste in der Schweiz, welche die Akzeptanz au-
tomatisierter und voll-autonomer Fahrzeuge nicht nur allgemein, sondern
spezifisch fiir konkrete Anwendungsfélle untersucht, und dabei auch fir die
Befragten nachvollziehbar unterscheidet zwischen automatisierten Autos ei-
nerseits sowie voll-autonomen Fahrzeugen anderseits. Dank der Einbettung
in der jahrlich stattfindenden, wissenschaftlich erprobten Erhebung «Baro-
meter zu Autokauf und Mobilitat von morgen» (BAM, siehe EBP 2017b) ist
es auch mdglich, die Antworten in Verbindung zu bringen zum Mobilitatsver-
halten der Befragten.
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Akzeptanz der verschiedenen Stufen des automati-
sierten Fahrens

Zunachst interessiert die generelle Akzeptanz der verschiedenen Stufen des
automatisierten (bis inkl. Stufe 4) und des fahrerlosen, d.h. voll-autonomen
Fahrens (Stufe 5). Dazu wird die gangige, in Abbildung 1 gezeigte Definition
zugrunde gelegt.

lerungsgrade des automatisierten Fahrens

Driver only Assistiert Teil- Hoch- Voll- Fahrerlos
automatisiert automatisiert automatisiert
Fahrer flhrt Fahrer fihrt dauerhaft Fahrer muss das Fahrer muss Kein Fahrer Von ,Start* bis ,Ziel*
dauerhaft Langs- und Langs- oder System dauerhaft das System nicht erforderlich ist kein Fahrer
Querfiihrung aus. Querfihrung aus. dberwachen. mehr dauerhaft im spezifischen erforderlich.
berwachen. Anwendungsfall*.

Fahrer muss potenziell
in der Lage sein,
zu libernehmen.

System tbernimmt
Léngs- und Quer-
flihrung in einem
spezifischen
Anwendungsfall*.
Das System Gbernimmt
Es erkennt System- System kann die Fahraufgabe

System Gbernimmt grenzen und fordert im spezifischen vollumfanglich bei
Langs- und Quer- den Fahrer zur Anwendungsfall* allen StraBentypen,
System Gbernimmt fiihrung in einem Ubernahme mit alle Situationen Geschwindigkeits-
Kein eingreifendes die jeweils spezifischen ausreichender automatisch bereichen und
Fahrzeugsystem aktiv. andere Funktion. Anwendungsfall*. Zeitreserve auf. bewaltigen. Umfeldbedingungen.
*Anwendungsfille beinhalten StraBentypen, Geschwindigkeitsbereiche und Umfeldbedingungen Fahrer | M Automatisierung

Abbildung 1. Automatisierungsgrade des automatisierten Fahrens. Quelle: VDA Verband der Au-
tomobilindustrie

Dazu kommt nachstehendes Item in der BAM-Erhebung zum Einsatz, wel-
ches auch bereits in den BAM-Erhebungsjahren 2014, 2015 und 2016 ver-
wendet wurde (Abbildung 2).

21. Autos werden immer intelligenter: tiberhaupt sehr
Was halten Sie fir sinnvoll? nicht sinn-
sinnvoll voll

1 2 3 4 5

Unterstltzend: Verkehrsschild-ldentifikation, Mudigkeitserkennung,
Fussgéanger werden erkannt und angeleuchtet
Mitlenkend:  Spurhalte- und Distanzkontroll-Systeme,
adaptive Lenkung in Kurven
Teilautomatisch: Auf Autobahnen und beim Einparken fahrt das Auto
selbst, der Lenker muss aber immer GUberwachen
Automatisiert: Autos kénnen meist auf Autopilot fahren, der Lenker
kann telefonieren, essen oder lesen
Voll-autonom: Autos sind ohne Lenker unterwegs, suchen
Parkplatze selber, holen Personen vom Bahnhof ab

O 0o o o o
O O o o o
O o o o o
O 0o o o o

Abbildung 2. Erhebung der generellen Akzeptanz der funf Stufen des automatisierten Fahrens.
Auszug aus der BAM2017-Erhebung?.

Es zeigt sich (Abbildung 3), dass zwischen 2014 und 2015 kaum ein Unter-
schied in den Akzeptanzniveaus festzustellen ist, jedoch seit Einsetzen der
offentlichen Diskussion um selbstfahrenden Autos seit Mitte 2015 ein deutli-

2 Die BAM2017-Erhebung wurde zweisprachig (deutsch/franzésisch) durchgefiihrt. Die franzgsi-
sche Version der Erhebungs-Iltems findet sich in EBP (2017b).

Seite 7



Automatisierte und voll-autonome Fahrzeuge: Akzeptanz verschiedener Anwendungen in der Bevdlkerung /
Schlussbericht

ches Ansteigen der Akzeptanz. Alle Einsatzformen von automatisierten Au-
tos, d.h. solange sich ein Fahrzeuglenker im Auto befindet und jederzeit ein-
greifen kann, geniessen eine hohe Akzeptanz. Die Akzeptanzraten reduzie-
ren sich aber von uber 60% auf noch ca. 25% fur stark automatisierte und
voll-autonome Fahrzeugen, bei denen ein Fahrzeuglenker mindestens zeit-
weise nicht mehr vorausgesetzt wird. Die Mehrheit der Befragten stuft diese
Anwendungsformen als «gar nicht» oder «grdsstenteils nicht sinnvoll» ein.
Seit 2015 findet allerdings auch bei diesen beiden weniger akzeptierten Ein-
satzformen, das automatisierte Fahren sowie das fahrerlose, voll-autonome
Fahren, eine klare Steigerung der Akzeptanz statt (wenngleich von einem
tiefen Niveau aus). Dies ist mutmasslich auf die zunehmende Berichterstat-
tung zurtckzufuhren. Sie fuhrt dazu, dass die Bevolkerung sich ein besseres
Bild von voll-autonomen Fahrzeugen machen kann.

Auto werden immer intelligenter. Was halten Sie fiir sinnvoll? 0%=uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll
2014 2015 2016 2017
Unterstitzend 57%
Mitenkend 59°%
Tellutomatisch S6%
Automatisiert
Voll-autonom kP
Quelle: EBP, BAM2017

Abbildung 3. Aus EBP (2017b). Die abnehmende Akzeptanz der Stufe «Teilautomatisch» ist auf
eine leicht gednderte Formulierung des entsprechenden Sub-ltems zuriickzufiihren.

In den nachstehenden Kapiteln werden die erhobenen Akzeptanzraten spe-
zifischer Anwendungsfélle, fur die Stufen 1 bis 4 (automatisierte Fahrzeuge)
bzw. fur die Stufe 5 (voll-autonome, d.h. fahrerlose Fahrzeuge), ausgewer-
tet. Dabei wurde in den Fragestellungen nirgends vorausgesetzt, dass aus-
schliesslich automatisierte/voll-autonome Fahrzeuge unterwegs wéren, viel-
mehr ist davon auszugehen, dass Uber langere Zeitraume Mischverkehr mit
nicht-automatisierten und hoch automatisierten Fahrzeugen das Strassen-
bild pragen wird. Die gross angelegte EBP-Studie zum autonomen Fahren
(EBP 2017a) geht von mehreren nach einander auftretenden typischen «Zu-
stdnden» aus (Abbildung 4), je mit einer weiter entwickelten, aber gemisch-
ten Flottenzusammensetzung.

Durchdringung PKW-Gesamtflotte

100% 5% [5% | 5%
o 90% 15% 10%
= _ 20%
=2 80%
S 70% 30%
@ ) 20% mlevel 5
L 60% 30%
(_'? _ mlevel 4
= 50% el

. eve
£ 40% 85% 30% .
— . 2504 Level 2
S 30% o
© 55% evel 1
T 20% 15% eve
= 0
<% 10% 25% . 10% ochne
15% 5% p—
0% 5% :
1 2 3 S 5 6
Zustand

Abbildung 4. Zusammensetzung des Personenwagen-Bestands nach den funf Automatisierungs-
stufen, fur sechs nach einander auftretende (aber zeitlich nicht genau datierte) typi-
sche «Zustande». Aus EBP (2017a).

Seite 8



Automatisierte und voll-autonome Fahrzeuge: Akzeptanz verschiedener Anwendungen in der Bevdlkerung /
Schlussbericht

Anwendungsfélle des automatisierten Fahrens

Ein Schwerpunkt der Erhebung liegt auf der Wahrnehmung des grdssten
Nutzens und der noch ungeldsten Probleme des automatisierten Fahrens.
Dazu wird den Befragten vorgangig die Definition des automatisierten Fah-
rens prasentiert. Es werden funf Nutzen-Aspekte und sieben Problem-As-
pekte abgefragt (Abbildung 5).

Im Folgenden geht es um ,automatisiertes Fahren”:
Das Auto fahrt meist selbststandig, aber es muss immer eine Person mit E @\
Fiithrerausweis im Auto sein und eingreifen kénnen, wenn das Auto es verlangt — O O

zum Beispiel bei schlechtem Wetter oder uniiblichen Situationen.

22. Automatisiertes Fahren: keinen sehr grosser
Wo sehen Sie den grossten Nutzen? Nutzen Nutzen
1 2 3 4 5
Héhere Sicherheit und geringeres Unfallrisiko O ] m] O ]
Besserer Verkehrsfluss, weniger Stau dank vorausschauendem Fahren O [m] [m] O [m]
Energieeinsparung dank optimaler Route und sanfter Fahrweise . [m} a [m] [m} a
Héherer Fahrkomfort (Auto Gbernimmt Uberholen und Einparken) . O ] ] O ]
Zeitersparnis (automatische Routen- und Parkplatzsuche) m] a a m] a
23. Automatisiertes Fahren: kein sehr grosses
Wo sehen Sie noch ungeloste Probleme? Problem Problem
1 2 3 4 5
Die Autofahrer haben zu wenig Ubung, wenn sie nur noch
in untiblichen Situationen selber fahren ] ] ] ] ]
Sicherheit der Systeme (z.B. Hackerangriffe) m] a a m] a
Datenschutz und Privatsphire (Auto sendet Positionsdaten usw.) m] a a m] a
Die aktuelle Technik ist noch nicht fehlerfrei O ] m] O ]
Wer haftet bei Unféllen ] ] ] ] ]
Fahrer greift im Notfall zu spét ein, falls er schlaft / Filme schaut ] ] ] ] ]
Digitale Verkehrskontrollen (Polizei wertet Fahrzeugcomputer aus) m] a a m] a

Abbildung 5. Erhebung des wahrgenommenen Nutzens und ungeldster Probleme beim automati-
sierten Fahren. Auszug aus der BAM2017-Erhebung.

Beim Antwort-Verhalten der Befragten zeigten sich drei verschiedene Ant-
wort-Strategien. Eine relevante Gruppe von ca. einem Finftel aller Befragten
stufte alle Nutzen-Aspekte als gering und alle Problem-Aspekte als gross
ein. Eine etwa gleich grosse Gruppe ging genau gegensatzlich vor, sie nahm
alle Nutzen-Aspekte als gross und alle Problem-Aspekte als gering wahr.

Um diese Gruppen mit je extremem und nicht-differenzierendem Antwortver-
halten von den Ubrigen Befragten unterscheiden zu kénnen, wurden drei
Gruppen eingefihrt: Die «Pessimisten» stufen mindestens 6 der total 7 Sub-
Items zu Item 23 als «grosses» oder «sehr grosses Problem» ein. Ihnen ste-
hen die «Optimisten» gegeniber, welche mindestens 6 der 7 Sub-Iltems als
«kein» oder «geringes Problem» betrachten. Die verbleibende Gruppe der
«Rationalisten», welche etwa 58% aller Befragten ausmacht, gibt zu den ein-
zelnen Problem-Aspekten unterschiedliche Einstufungen.

Diese Gruppenbildung zeigt, dass die Wahrnehmung des automatisierten
Fahrens noch weitgehend eine pauschale Einstellungs-Sache darstellt, wo-
bei immerhin ca. 58% der Bevolkerung bereits differenzierte Einschétzungen
der Nutzen- und Problem-Aspekte vorzunehmen imstande ist (Abbildung 6).
Diese Gruppe nimmt das Risiko, dass Fahrzeuglenker automatisierte Fahr-
zeuge nicht genligend tUberwachen wirden, als grosstes noch ungeldstes
Problem wahr. Die Datensicherheit (Mdglichkeit von Hackerangriffen; aber
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auch die Moglichkeit von digitalen Verkehrskontrollen durch die Polizei) wer-

den als weniger problematisch eingestuft.

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

Alle Pessimist
Sicherheit/weniger Unfélle
Verkehrsflussiweniger Stau
Energieeinsparung
Fahrkomfort
Zeitersparnis
Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungeléste Probleme?
Alle Pessimist
Man verlernt das Autofahren
Hackerangriffe
Datenschutz/Privatsphére
Fehlerhafte Technik
Haftung bei Unféllen
Man tberwacht das Auto nicht
Digitale Verkehrskontrollen

Rationalist

Rationalist

0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen
Optimist

0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Optimist

Quelle: EBP, BAM2017

Abbildung 6. Antwortverhalten zu Nutzen und ungeldsten Problemen des automatisierten Fahrens

— fur die gesamte Stichprobe sowie getrennt fiir die drei Einstellungs-Gruppen.

Die Unterteilung in Pessimisten, Rationalisten und Optimisten scheint vor
allem Einstellungssache zu sein, denn sie korreliert kaum mit anderen sozio-

demographischen Gréssen: Zwischen den Altersgruppen «bis 40 Jahre»,

«40 bis 64 Jahre», sowie «ab 65 Jahre» gibt es keine relevanten Unter-
schiede. Auch, ob man viel oder wenig unterwegs ist, und ob man dafir vor
allem das Auto einsetzt oder mit dem OV reist, hat keinen Einfluss (siehe

Auswertungen im Anhang).

Geringfligige geschlechtsspezifische Unterschiede sind aber vorhanden:
Frauen beurteilen die noch ungelésten Probleme durchwegs als grosser,
und den mdoglichen Nutzen als kleiner. Ein &hnliches Muster zeigt sich bei
der Einkommensverteilung: Haushalte mit niedrigem Einkommen beurteilen
die noch ungeldsten Probleme als etwas grosser, den zuklnftigen Nutzen
als geringer als der Durchschnitt, bei den Haushalten mit Gberdurchschnitt-
lichem Einkommen verhalt es sich umgekehrt. Dabei weisen Geschlecht und
Haushalteinkommen eine gewisse Korrelation auf.
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Offentliche Anwendungen voll-autonomer Fahr-
zeuge

Bei der Erhebung des gréssten Nutzens und der noch ungelésten Probleme
des fahrerlosen, voll-autonomen Fahrens wird differenziert zwischen 6ffent-
lichen Anwendungen einerseits und dem Einsatz von voll-autonomen Fahr-
zeugen fur Privatzwecke anderseits. Wiederum wird den Befragten vorgan-
gig eine Definition, hier des voll-autonomen Fahrens, prasentiert. Zunachst
werden vier verschiedene 6ffentliche Anwendungen abgefragt (Abbildung 7).

Im Folgenden geht es um ,voll-autonomes Fahren™:
Das Auto féhrt immer selbststéndig, es hat kein Lenkrad mehr, @ \_
es braucht keine Person mit Fihrerausweis im Auto zu sein. O O

Das Auto kann auch leer unterwegs sein, um jemanden abzuholen.

24. Offentliche Anwendungen voll-autonomer Fahrzeuge: Uberhaupt sehr
Was halten Sie fur sinnvoll? nicht sinn-
sinnvoll voll
1 2 3 4 5
Besserer OV: Stadtshuttles fahren alle paar Minuten . O O O [m] [m]
OV auf dem Land: Voll-autonome Kleinbusse verkehren in
Randzeiten und in Randregionen . O O ] u] m]
Nutzen statt besitzen:  Man hat kein eigenes Auto mehr, sondern
bestellt sie Gberall nach Bedarf [m} [m} O ] ]
Schilertransport: Schuler werden in die Schule gebracht und
nach Schulschluss wieder abgeholt [} [} [m] a a

Abbildung 7. Erhebung der Akzeptanz von vier moglichen 6ffentlichen Anwendungen voll-autono-
mer Fahrzeuge. Auszug aus der BAM2017-Erhebung.

Jene Anwendung, welche heute schon erprobt wird (Pilotversuche mit auto-
nomen OV-Shuttles in den Stadten Sion und Fribourg) bzw. angekundigt ist
(fir die Stadt Zug), erzielt die héchste Akzeptanz-Rate, gefolgt von — geord-
net nach abnehmender Akzeptanz — autonomen Kleinbussen auf dem
Lande, Sharing-Anwendungen (man kann ein Auto Uberall nach Bedarf be-
stellen) und voll-autonomen Schulbussen (Abbildung 8).

Untersucht wurde, ob das heutige Mobilitéatsverhalten einen Einfluss auf das
Antwortverhalten hat. Dazu wurden drei Mobilitatsverhalten-Gruppen gebil-
det. Als «Auto-orientiert» werden jene Befragten eingestuft, welche kein Jah-
res- oder Monats-Abo des OV haben, und mehr als 5'000 Kilometer pro Jahr
mit dem Auto zurticklegen (egal ob als Fahrer oder Beifahrer), und den Ar-
beits- oder Ausbildungsweg (falls zutreffend) nicht mit Velo, Motorrad oder
OV zuriicklegen. Als «OV-orientiert» werden jene Befragten eingestuft, wel-
che gar keine Autos im Haushalt haben, oder aber weniger als 5'000 Kilo-
meter pro Jahr mit dem Auto zurlicklegen. Die restliche Gruppe bilden die
«multimodalenx».

Zusatzlich werden Auswertungen nach drei Alterskategorien (bis 40 Jahre,
40 bis 64 Jahre, ab 65 Jahre) sowie nach Geschlecht durchgefiihrt.

Die zurtickhaltende Bewertung durch weibliche Befragte zeigt sich bei allen
Fragestellungen, und auch bei der Akzeptanz von o6ffentlichen Anwendun-
gen voll-autonomer Fahrzeuge. Auffallend ist noch, dass mannliche Perso-
nen sowie Personen ber 65 Jahre den Einsatz voll-autonomer Schulbusse
Uberdurchschnittlich positiv bewerten.
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Voll-autonome Fahrzeuge - Welche éffentliche Anwendungen sinnvoll?
Alle <40
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land
Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse
Alle weiblich
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land
Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse 32%
Alle Auto-orientiert
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land
Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse

0%=uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

40-65 >65

62 % 63%

ohne Angabe maénnlich
multimodal OV-orientiert

Quelle: EBP, BAM2017

Abbildung 8. Antwortverhalten zur Akzeptanz der vier 6ffentlichen Anwendungen voll-autonomer
Fahrzeuge — fur die gesamte Stichprobe sowie getrennt fir drei Alterskategorien,
nach Geschlecht, sowie nach dem Mobilitatsverhalten.
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b. Private Anwendungen voll-autonomer Fahrzeuge

Fur die Erhebung der moglichen Auswirkungen des fahrerlosen, voll-autono-
men Fahrens bei privaten Anwendungen werden drei mogliche Verhaltens-
anderungen sowie drei mogliche Einsatzbereiche abgefragt (Abbildung 9).

25. Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug:
Welche Aussagen treffen zu?

Wahrend der Fahrt wiirde ich arbeiten oder telefonieren

ich manchmal im Stau stehen wiirde

Hatte ich ein voll-autonomes Fahrzeug, wurde ich mehr autofahren

Da ich die Zeit nutzen kénnte, wiére es nicht mehr schlimm, wenn

trifft gar
nicht zu

=y

O OO

26. Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug:
Was halteh Sie fur sinnvoll?

Bekannte am Bahnhof abholen

Das Auto kénnte mich zum Bahnhof fahren und zuhause parkieren
Mein Auto wiirde fahrerlos meine Kinder zur Schule bringen, oder

tberhaupt

nicht

sinnvoll

1

Das Auto parkiert im Parkhaus selbststandig, ich steige beim

[ o R i

Haupteingang aus und ein

O OO0«
O oo+

O O Oe
O 0o O=»
o o o

Abbildung 9. Erhebung der méglichen Verhaltensédnderungen und Einsatzbereiche bei privaten
Anwendungen voll-autonomer Fahrzeuge. Auszug aus der BAM2017-Erhebung.

Far den Fall, in Zukunft Uber ein eigenes voll-autonomes Fahrzeug zu verfi-
gen, geben die Befragten an, selber kaum mehr Kilometer zurtickzulegen
(fir nur 11% wiirde dies «eher» oder «voll» zutreffen). Allerdings ist das Ant-
wortverhalten in der Bevolkerung heterogen: Jene 53%, welche nur mit dem
Auto unterwegs sind, geben an, dass sie auch mit voll-autonomen Autos
kaum mehr Kilometer zuriicklegen wirden. Jene Befragten aber, welche
hauptsachlich mit dem OV unterwegs sind, sowie die Multimodalen (diese
nutzen sowohl das Auto wie den OV), wiirden vermehrt auf das Auto wech-
seln, wenn es autonom fahrt und sie die Zeit zum Arbeiten nutzen kdnnten.
Dies zeigt, dass «Personen mit Zeitmangel» heute oft mit dem OV reisen,
um die Unterwegszeit produktiv nutzen zu kénnen. Falls voll-autonome Fahr-
zeuge in Zukunft das Arbeiten im Auto erlauben wirden, wirde gerade diese
Gruppe teilweise vom OV auf das Auto wechseln — nicht jene, welche heute
schon mit dem Auto unterwegs sind (Abbildung 10 und Abbildung 11).

Mein eigenes voll- mes Fahrzeug - was trifft zu?
Alle <40
wiirde mehr autofahren 139
wiirde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm
Alle weiblich
wirde mehr autofahren
wiirde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau wére weniger schlimm
Alle Auto-orientiert
wiirde mehr autofahren
wiirde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm

40-65

ohne Angabe

multimodal

0%=trifft gar nicht zu  100%=trifft voll zu
>65

ménnlich

OV-orientiert

Quelle: EBP, BAM2017

Abbildung 10. Antwortverhalten zu Verhaltensénderungen bei privaten Anwendungen voll-auto-
nomer Fahrzeuge — fur die gesamte Stichprobe sowie getrennt fur drei Alterskate-
gorien, nach Geschlecht, sowie nach dem Mobilitéatsverhalten.
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Obwohl nur wenige Befragten angeben, bei privaten voll-autonomen Fahr-
zeugen mehr Kilometer zuriickzulegen, stufen sie trotzdem Anwendungen,
welche mit Mehrkilometer einhergehen, als sinnvoll ein. Bei der Aussage
«Das Auto bringt mich zum Bahnhof, parkiert dann selber wieder zuhause»
stimmen 36% «eher» oder «voll» zu. Und 21% der Befragten geben bei
«Auto wirde selber Géaste oder Kinder abholen» an, das dies «eher» oder
«voll» zutreffen wirde — falls dank fahrerlosem Fahren zusatzliche Abhol-
fahrten entstehen, wirde dies ebenfalls einem Mehrverkehr entsprechen.

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was halten Sie fiir sinnvoll? 0%=uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll
Alle <40 40-65 >65
Auto bringt mich, fahrt leer zuriick
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz
Alle weiblich ohne Angabe maénnlich
Auto bringt mich, fahrt leer zurtick
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz
Alle Auto-orientiert multimodal OV-orientiert
Auto bringt mich, fahrt leer zurtick
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz
Quelle: EBP, BAM2017

Abbildung 11. Antwortverhalten zu drei moglichen Einsatzbereichen von privaten Anwendungen
voll-autonomer Fahrzeuge — fur die gesamte Stichprobe sowie getrennt fur drei Al-
terskategorien, nach Geschlecht, sowie nach dem Mobilitatsverhalten.

Wie beim automatisierten Fahren wurden der grosste Nutzen und die noch
ungeldsten Probleme auch fir private Anwendungen des fahrerlosen, voll-
autonomen Fahrens erhoben (Abbildung 12).

27. Voll-autonome Fahrzeuge: keinen sehr grosser
Wo sehen Sie den grossten Nutzen? Nutzen Nutzen
1 2 3 4 5
Deutlich weniger Unfélle, weil der Mensch nicht mehr selber fahrt [m] a a a m]
Weniger Stau, da die Fahrzeuge optimal geleitet werden [m] a a a m]
Senioren, Jugendliche, kdrperliche Beeintrachtigte sind mobil [m] a a a m]
Hoher Fahrkomfort, da Auto alles tibernimmt [} a a a [m]
Zeitersparnis (arbeiten wéhrend der Fahrt) [m] a a a m]
28. Voll-autonome Fahrzeuge: kein sehr grosses
Wo sehen Sie noch ungeloste Probleme? Problem Problem
1 2 3 4 5
Wie kann die Polizei so ein Auto im Notfall stoppen? [m] ] ] ] O
Voll-autonome Autos als Ziel von Hacker-Angriffen [m} [m] [m] [m] O
Leere Autos erhdhen die Belastung stark befahrener Strassen o ] ] ] O
Autos wiirden in ungewohnten Situationen schlecht reagieren [m] ] ] ] O
Wer haftet bei Unfallen? [m] ] ] ] O

Abbildung 12. Erhebung der generellen Akzeptanz der funf Stufen des automatisierten Fahrens.
Auszug aus der BAM2017-Erhebung.

Als gréssten Nutzen voll-autonomer Fahrzeuge wird von allen Gruppen «mo-
bil bleiben im Alter» genannt (Abbildung 13). Vor allem die Gruppe der heu-
tigen OV-Fahrer (zu denen auch Rentner gehoren, welche bereits aus Al-
tersgrinden auf das Auto verzichtet haben) stuft dies als grosser Nutzen ein.
Das heutige Alter spielt hingegen keine Rolle: In allen drei Altersgruppen (bis
40 Jahre, 40 bis 65-Jahrige, Uber 65-Jahrige) wird «mobil bleiben im Alter»
in gleichem Ausmass als wichtigster Nutzen eingestuft
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Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen? 0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen
Alle <40 40-65 >65
Weniger Unfélle
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort
Arbeiten wahrend der Fahrt 37% 25%
Alle weiblich ohne Angabe maénnlich
Weniger Unfélle
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort 34%
Arbeiten wéhrend der Fahrt 29%
Alle Auto-orientiert multimodal OV-orientiert
Weniger Unfélle
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort
Arbeiten wéhrend der Fahrt
Quelle: EBP, BAM2017

Abbildung 13. Antwortverhalten zum Nutzen von privaten Anwendungen voll-autonomer Fahr-
zeuge — fir die gesamte Stichprobe sowie getrennt fur drei Alterskategorien, nach

Geschlecht, sowie nach dem Mobilitatsverhalten.

Wahrend — wie voranstehend analysiert — die Befragten angeben, selber nur
wenig mehr Kilometer zu fahren, wird anderseits eingerdumt, dass es ver-
mehrt zu Leerfahrten kommen kann. Entsprechend gibt es (siehe Abbildung
14) auch Bedenken, dass eine héhere Anzahl Leerfahrten die Strasse ver-
stopfen kdnnte (69% geben an, dass dies ein «grosses» oder «sehr gros-
ses» Problem werden kdnnte). Dies wird etwas starker gewichtet als der er-
hoffte stau-reduzierende Effekt, wenn voll-autonome Fahrzeuge so gelenkt
wurden, dass weniger Stau entsteht (56% stufen dies als «grossen» oder
«sehr grossen» Nutzen ein). Beide Effekte kbnnen parallel wirken, wenn
Leerfahrten nicht zu Stosszeiten bzw. nicht auf staubelasteten Strassenab-
schnitten abgewickelt wirden.

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie noch ungeléste Probleme?

Alle
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unféllen?

Alle
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unfallen?

Alle
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unféllen?

<40
9%
0%
5%
7%
6%

3%
5%

2%

5

2%

5

4%
2%

>

SO0 1V B NNNAM s o [o o [ o
N 0 N 3
2 q 5 e [

Q g

E} 5

o

3

o,

)

a

0%

0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem

1%
67%
63%
66%
68%

66%

3%

o

o NN o1
A8AE: HYEEH: 5
32 > = B 5 F a
3

3 z

o ]

) ]

= -4

©

69%

68%
5%
0%

32%

4%
5%
8%

o

68%

59%

o

NN @ (] RMEAMES ~ o oy v
FREEE 2 g oF
S Fl 2
3 EX
[} a
2‘_ >
)
a

0%

o

2%
Quelle: EBP, BAM2017

Abbildung 14. Antwortverhalten zu potenziellen Problemen von privaten Anwendungen voll-auto-
nomer Fahrzeuge — fiir die gesamte Stichprobe sowie getrennt fir drei Alterskatego-

rien, Geschlecht, sowie Mobilitatsverhalten.
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Al  Auswertungen nach Einstellungsgruppe

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie den gréssten Nutzen? 0%=kein Nutzen 100%s=sehr grosser Nutzen
Alle Pessimist Rationalist Optimist
Sicherheit/weniger Unfélle
Verkehrsfluss/weniger Stau
Energieeinsparung
Fahrkomfort
Zeitersparnis
Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungeléste Probleme? 0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Alle Pessimist Rationalist Optimist
Man verlernt das Autofahren
Hackerangriffe
Datenschutz/Privatsphare
Fehlerhafte Technik
Haftung bei Unféllen
Man iiberwacht das Auto nicht
Digitale Verkehrskontrollen
Voll-autonome Fahrzeuge - Welche 6ffentliche Anwendungen sinnvoll? 0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll
Alle Pessimist Rationalist Optimist
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land
Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse
Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was trifft zu? 0%-=trifft gar nicht zu  100%=trifft voll zu
Alle Pessimist Rationalist Optimist
wirde mehr autofahren
wirde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm
Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was halten Sie fiir sinnvoll? 0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll
Alle Pessimist Rationalist Optimist
Auto bringt mich, fahrt leer zurtick 9%
Das Auto bringt Kinder zur Schule 4%
Das Auto sucht sich selber Parkplatz 3%

0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

= Ny ¥] By
o
=3
[*]
S
o
=
-+

Alle Pessimist Optimist
Weniger Unfélle 44%
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort
Arbeiten wahrend der Fahrt
Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie noch ungeléste Probleme? 0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Alle Pessimist Rationalist Optimist
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unfallen?
Pessimist: 21% Rationalist: 58% Optimist: 21%

Quelle: EBP, BAM2017

Definition der drei Gruppen zur Einstellung:
«Pessimist»:Mindestens 6 der total 7 Sub-Items zu Item 23 mit «grosses
Problem» oder «sehr grosses Problem» beantwortet
«Optimist»: Mindestens 6 Sub-ltems «kein» oder «geringes Problem»
«Rationalist»: alle Gibrigen.

Seite 17



Automatisierte und voll-autonome Fahrzeuge: Akzeptanz verschiedener Anwendungen in der Bevélkerung /
Schlussbericht

A2  Auswertungen nach Alterskategorie

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie den gréssten Nutzen? 0%=kein Nutzen 100%s=sehr grosser Nutzen

Alle <40 40-65 >65
Sicherheit/weniger Unfélle
Verkehrsfluss/weniger Stau
Energieeinsparung
Fahrkomfort
Zeitersparnis
Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungeléste Probleme? 0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Alle <40 40-65 >65
Man verlernt das Autofahren
Hackerangriffe
Datenschutz/Privatsphéare
Fehlerhafte Technik
Haftung bei Unféllen
Man iiberwacht das Auto nicht
Digitale Verkehrskontrollen
Voll-autonome Fahrzeuge - Welche 6ffentliche Anwendungen sinnvoll? 0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll
Alle <40 40-65 >65
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land
Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse
Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was trifft zu? 0%-=trifft gar nicht zu  100%=trifft voll zu
Alle <40 40-65 >65
wirde mehr autofahren 29
wiurde arbeiten wahrend der Fahrt 33%
Stau ware weniger schlimm
Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was halten Sie fiir sinnvoll? 0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll
Alle <40 40-65 >65
Auto bringt mich, fahrt leer zurtick
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz
Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen? 0%=kein Nutzen 100%s=sehr grosser Nutzen
Alle <40 40-65 >65
Weniger Unfélle
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort
Arbeiten wahrend der Fahrt
Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie noch ungeléste Probleme? 0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Alle <40 40-65 >65
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unfallen?
<40: 41% 40-65: 37% >65:22%

Definition der drei Alterskategorien:

Quelle: EBP, BAM2017

«<40»: Alter der Zielperson (nach Jahrgang) 39 Jahre oder jinger
«40-65»:  Alter der Zielperson 40 bis 64 Jahre
«>65»; Alter der Zielperson (nach Jahrgang) 65 Jahre oder alter
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A3  Auswertungen nach Geschlecht

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

Alle weiblich ohne Angabe mannlich
Sicherheit/weniger Unfélle
Verkehrsfluss/weniger Stau
Energieeinsparung
Fahrkomfort
Zeitersparnis
Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungeléste Probleme? 0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem
Alle weiblich ohne Angabe mannlich
Man verlernt das Autofahren
Hackerangriffe
Datenschutz/Privatsphéare
Fehlerhafte Technik
Haftung bei Unféllen
Man tberwacht das Auto nicht
Digitale Verkehrskontrollen

Voll-autonome Fahrzeuge - Welche éffentliche Anwendungen sinnvoll?

0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

Alle weiblich ohne Angabe maénnlich
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land
Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse
Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was trifft zu? 0%-=trifft gar nicht zu  100%=trifft voll zu
Alle weiblich ohne Angabe mannlich
wirde mehr autofahren
wirde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm 18%
Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was halten Sie fiir sinnvoll? 0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll
Alle weiblich ohne Angabe mannlich
Auto bringt mich, fahrt leer zurtick
Das Auto bringt Kinder zur Schule 18%
Das Auto sucht sich selber Parkplatz 31%

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

Alle weiblich ohne Angabe mannlich
Weniger Unfélle
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort
Arbeiten wéhrend der Fahrt

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie noch ungeléste Probleme?

0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem

Alle weiblich ohne Angabe mannlich
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unfallen?
weiblich: 39% ohne Angabe: 5% mannlich: 56%

Quelle: EBP, BAM2017
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A4

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

Auswertungen nach Einkommenskategorie

0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

Alle niedrig
Sicherheit/weniger Unfélle
Verkehrsfluss/weniger Stau
Energieeinsparung
Fahrkomfort
Zeitersparnis
Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungel6ste Probleme?
Alle niedrig
Man verlernt das Autofahren
Hackerangriffe
Datenschutz/Privatsphéare
Fehlerhafte Technik
Haftung bei Unféllen
Man Uberwacht das Auto nicht
Digitale Verkehrskontrollen

Voll-autonome Fahrzeuge - Welche éffentliche Anwendungen sinnvoll?

Alle niedrig
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land

Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse
Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was trifft zu?
Alle niedrig
wirde mehr autofahren
wiurde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was halten Sie fiir sinnvoll?

Alle niedrig
Auto bringt mich, fahrt leer zurtick
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

Alle niedrig
Weniger Unfélle
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort
Arbeiten wéhrend der Fahrt

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie noch ungeléste Probleme?

Alle niedrig
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unfallen?

Definition der drei Einkommenskategorien:

niedrig: 35%

«niedrig»:  Haushalteinkommen <8000 CHF/Monat
«mittel»: 8'000 bis 12'000 CHF/Monat
«hochw»: >12'000 CHF/Monat

mittel hoch
0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem

mittel hoch

41%
0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

mittel hoch
0%-=trifft gar nicht zu  100%=trifft voll zu

mittel hoch
0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

mittel hoch
0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

mittel hoch
0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem

mittel hoch

mittel: 35% hoch: 30%

Quelle: EBP, BAM2017
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A5  Auswertungen nach Mobilitatsverhalten

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

Alle

Auto-orientiert

Sicherheit/weniger Unfélle
Verkehrsfluss/weniger Stau
Energieeinsparung
Fahrkomfort
Zeitersparnis

Automatisiertes Fahren - Wo sehen Sie noch ungeléste Probleme?

Alle Auto-orientiert
Man verlernt das Autofahren
Hackerangriffe
Datenschutz/Privatsphéare

Fehlerhafte Technik

Haftung bei Unféllen

Man Uberwacht das Auto nicht
Digitale Verkehrskontrollen

Voll-autonome Fahrzeuge - Welche éffentliche Anwendungen sinnvoll?

Alle Auto-orientiert
Stadtshuttles alle paar Minuten
Autonome Kleinbusse auf dem Land
Carsharing statt Autos besitzen
Voll-autonome Schulbusse

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was trifft zu?
Alle

Auto-orientiert

wirde mehr autofahren
wiurde arbeiten wahrend der Fahrt
Stau ware weniger schlimm

Mein eigenes voll-autonomes Fahrzeug - was halten Sie fiir sinnvoll?

Alle

Auto-orientiert

Auto bringt mich, fahrt leer zurtick
Das Auto bringt Kinder zur Schule
Das Auto sucht sich selber Parkplatz

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie den gréssten Nutzen?

Alle Auto-orientiert
Weniger Unfélle
Weniger Stau
Mobil bleiben auch im Alter
Hoher Fahrkomfort
Arbeiten wéhrend der Fahrt

Voll-autonome Fahrzeuge - wo sehen Sie noch ungeléste Probleme?

Alle Auto-orientiert
Wie stoppt Polizei so ein Auto?
Hackerangriffe
Leere Autos verstopfen Strassen
Reaktion in Ausnahmesituationen
Wer haftet bei Unfallen?

Auto-orientiert: 53%

Definition der drei Gruppen zum Mobilitatsverhalten:

«Auto-orientiert»:

«OV-orientiert»:

«multimodal»: alle dbrige

multimodal OV-orientiert

0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem

multimodal OV-orientiert

0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

multimodal OV-orientiert
0%-=trifft gar nicht zu  100%=trifft voll zu

multimodal OV-orientiert
0%=Uberhaupt nicht sinnvoll  100%=sehr sinnvoll

multimodal OV-orientiert
0%=kein Nutzen 100%=sehr grosser Nutzen

multimodal OV-orientiert

0%=kein Problem 100%=sehr grosses Problem

multimodal OV-orientiert
72%

multimodal: 26%

Kein OV-Jahres-/Monats-Abo und > 5'000 Auto-km/Jahr
und Arbeitsweg nicht mit Zug/Bus/Tram
Keine Autos im Haushalt oder < 5'000 Auto-km/Jahr

OV-orientiert: 21%
Quelle: EBP, BAM2017
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